Im Mai 1847 raste der erste Zug der K6In-Mindener Ei-
senbahn an Huckarde vorbei. Es war ein Gitewrzug.
Schon 1m Juli gleichen Jahres befuhr auch ein e rster
Personenzug diese Strecke. Es mag damals um die
funfhundert Huckarder gegeben haben die mit ©ffe-
nen Maulern an der Strecke standen und das Teufels-
werk aus Qualm und Geratter an sich voriiberziachen
lieBen. Frauleute sollen Schiirzen und Hinde iiber den
Kopt zusammengeschlagen haben und querfeldem NS
Dort gerannt sein. Nach dem Schausplel salen eunige
Bauem beim ,.Klaren“ und wurden sich einig, ,, wesn et
T1d wird, spiggen wi in da Hanne“. Einen Halteprnkt

oder gar einen Bahnhof hatie die = i“1senbahngessell-
schaft fur Huckarde jedoch nicht vorgesehen. Dr—* Em-
schertalbahn wurde gebaut. Sie sollte dic Verbindung
zwischen Hérde im Osten und Duisburg und Hamhorn
im Westen sein. Als sie bis Castrop fertiggestellt wvar,
wurde der Verkehr am 01. Dezember 1874 bis d=hin
aufgenommen. Das letzte Stick, Marten-Huckarde-
Dortmund, war am Ende des Jahres 1877 auch soweit
fertig, so dafl am 01. Januar 1878 der Schienenverkehr
aufoenommen werden konnte. Die etwas schwerfi thee
Hud\arder Gememdevertretuno erkannte die Wichitig-
keit und die Vorteile des eigenen Bahnhofes und hatte
schon 1m Mai 1875 beschlossen, der Eisenbahn 6000
Mark zu zahlen, damit sie an der projektierten Strexcke
1n der Nédhe des Stral3enkreuzes nach Rahm-Wischslin-
gen, nach Dortmund, nach Nette- Mengede und mach
Demen eimnen Haltepunkt oder gar einen Bahnhof ein-
richten sollte. Lm Jahr spiter, am 01. Juni 1876, leitete
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fung der notwendloen Grundsticke ein. Elf Huckarder

D;e Eisenbahn baute den Huckardern ein neues Bahnhofs ge-
baude und setzte es mitten auf die Strafle.

Bauern verloren so zwischen 38 und 233 ar. Die Bahn
zahlte gut, das wuf3te man vom Bau der Kéln-Minde-
ner Bahnlinie, als Lindereien im Reithof und Mailoh
verkauft werden muBten. Finfstellige Summen sollen
bezahlt worden sein, und es war der zweite Geldsegen
fur die Huckarder Bauern aus dem Topf der Eisen-
bahn. Aber die Eisenbahn hatte immer noch keine Zu-
sage fur einen Bahnhofsbau gegeben. Kurz vor F relga-

be der Strecke fir den Verkehr richteten Huckard\,r

Wischlinger, Rahmer, Netter und Deusener Biirgerein
(Gesuch an den Elsenbahnflskms man solle wznigstens
bel Eroffnung einen vorlauflg:.\,n Haltepunk: einrich-
ten. Es ging hier um ca. 5000 Menschen, die e¢inen Gi-
ter- und Personenbahnhofwunschten. Sle beg:lindeten
ihren Wunsch damit, daB3 viele ihren Arbeii: splatz in
Nachbarorten hatten wo mzwischen grof3e Ir:dustrie-
werke entstanden waren. Auch fir die Zeche mit Ko-
kere1 am Ort sei eine Haltestelle wiinschoenswert.
Selbst die Bauern bekundeten ihr Interesse und erhoff-
ten sich bessere Absatzmdglichkeiten. Der Bau eines
Bahnhofs wurde bei der schnell wachsenden Revolke-
rung zur Lebensfrage. Alle Kinder, die weiterfiihrende
Schulen 1n Dortmund besuchten, soliten es ¢benfalls
leichter haben. Fast gleichzeitig mit dem Giiterverkehr
wurde der Personenverkehr der Emschertallinie autoe-
nommen. In Huckarde wurde ein vorlaufiger Halte-
punkt emngerichtet, da wo heute noch die klcmen Ei1-
Senbahner Hauser am Ende der Diiker StrafRe stehen.

Damals hief3 sie noch Friedrichsruher Stralie, begann
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Grunstralde genannt. Sie wurde einfach von dcn Schie-

nen der Bahn durchschnitten und war die direkte Stra-

e zum Mailoh. Beim Herannahen eines Zuges senkte
sich eine Doppelschranke. Die , Westfilische Eisen-
bahn®, die die ., Emschertalbahn® baute, wurde in , Ko0-
niglich-Preulische Eisenbahn“ umbenannt. Diese bau-
te 1m Dorstielder  Bruch  dein heutigen Verschiebe-
bahnhof, entlang der Westfalla StraBe ein Waogonaus-
besserunoswerk dessen Restgebiude erst VOr einigen
Jahren aboebrochen worden sind.

Fir die Beschiftigten in diesem Werk baute die Eisen-
bahn Wohnhauser im Huckarder Feld, wie diese Ge-
markung auch heute noch genannt wird. Gemeint ist
das Geldnde zwischen der Thielenstrafle und der Ge-
markung Dorstfeld: Eine Gaststétte erinnert durch ih-
ren Namen ,,Auf’'m Felde® an diesen Huckarder Orts-
teil. Die Gemeindevertretung war gegen den Bau die-
ser Hauser und betrachtete sie wegen 1lnu Ballung als

,Kolonie*, was damals einem Schlmpf gleichkam. Der
blsenbahnfnsl\us gab 1892 dem Huckarder Gemeinde-




rat bekannt, daf3 er den Bau eines Bahnhofes an der
Stralle nach Mengede, jenseits der Schienen, auf der
Mailohseite beabsichtige. Die StraBe wurde bereits
vom Bahnkorper gekreuzt und muBte bei Zugverkehr
jedesmal geschlossen werden. Der Gemeinderat prote-
stierte dullerst heftig, blieb aber erfolglos. Noch im
gleichen Jahre wurde der Enteignungsbeschlu durch-
gesetzt und mit dem Bahnhofsbau begonnen, genau
dem jetzigen Bahnhof gegeniiber. Dieses Gebiude
wird, wenn auch jetzt als Wohngebiude, immer noch
genutzt. Der wirtschaftliche Aufschwung unserer Re-
gion war vor der Jahrhundertwende steil nach oben ge-
gangen. Die Erweiterung des Verschiebebahnshofs
und die Anlage der Hafenbahn machten Grundstiicks-
erwerbungen unumginglich, vor allem ostwirts der
,KoOln-Mindener-Eisenbahn“. Die Eigentiimer der
Landereien, Huckarder und Dorstfelder Bauern, er-
hielten ansehnliche Abstandszahlungen. Eine Hoher-
legung des Bahnkérpers der Emschertalbahn war
durch den stdndig wachsenden Personen- und Giiter-
verkehr notwendig geworden. Um den Wagenverkehr
auf den Strafen nicht noch mehr zu behindern und den
Gelandeunterschied zwischen Verschiebebahnhof und
Bahnhofsebene zu tiberwinden, wurde ein Bahndamm
notwendig. Die Mengeder- und die Friedrichsruher
Stralie wurden schon von den Schienen der Eisenbahn
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Eimne Untertunnelung rechts vom Bahnhof wurde notwendig.
Der Abstieg in die Fu3gingeruntertunnelung.

gekreuzt. Es wurden Durchlisse durch den Bahnkér-
per notwendig, und es entstanden die Unterflihrungen
der Wengestraf3e und spiter die der Varziner StraBe.
Die unterbrochene Friedrichsruher StraBe miindete
am ,,Haus Treckmann® in die Varziner StraBe. Das
Land ostwarts des Bahnhofes, wo heute der ,Aldl La-
den” und schmucke Reihenhiuser stehen, genorte
Okonom Schilling, einem echten , westfilischen Dick-
schadel”. An seinem Stammtisch ,,Jungbrunnen® war
er immer eine dominierende Figur und war immer da-
bei, wenn derbe Spéle ausgeheckt wurden. Der Eisen-
bahnfiskus verhandelte zunichst tiber den Ankauf des
notwendigen Landes. Schilling lie die Verhandlungen
scheitern mit der Begriindung, der Preis sei nicht ange-
messen. Die Bahn leitete sogleich ein Enteignungsver-
fahren ein. Bevor dieses aber zugunsten des Fiskus ent-
schieden war, mahm die Eisenbahn das Schillingsche
Land in Besitz und begann mit den Bauarbeiten. Schil-
ling erschien mit dem Ortsgendarmen und bestand auf
sofortiger Einstellung der Arbeiten. Nach zwei Tagen
setzten Bahnarbeiter die Arbeiten aber trotzdem fort.
Der Einspruch des erbosten Okonomen lieB nicht lan-
ge auf sich warten. Der Bezirksausschu8 in Arnsberg
lehnte jedoch die Eingabe Schillings al , der nun eine
geharnischte Beschwerde beim zustin:igen Minister
eingab. Lange rithrte sich nichts zugunsi=n des von sei-

Nachwuchs. Oft traten die S6hne in die F ullstapfen der Vater.




nen Stammtischireunden beratenen Ignatz Schilling.
Der strengte nun eine Ramungsklage gegen die Eisen-
bahn an, die aber unbekiummert die Arbeiten fortsetz-
te. Am 18. Februar 1901 entschied dann endlich das
.Koénigliche Landgericht® in Dortmund, dal3 die Schie-
nen zu entfernen und aller Schutt vom Grundstuck zu
raumen seilen. Schilling mulite 6000 Mark Sicherheit
hinterlegen, und damit wurde das Urteil vollstreckbar.

~Am 02. Mirz 1901 befuhr der erste Zug die nun bis
Dortmund durchgehende Emschertalbahn. Schilling
reagierte und hes dem Fiskus das Urteill zustellen.
Gleichzeitig bestellte er den Gerichtsvollzieher und be-
auftragte thn mit der Vollstreckung und der Durchfuh-
rung des Urteils. Der erschien am 15. Marz mit ca.
funfzehn Arbeitern, die alle von den Stammtischbru-
dern zur Verfugung gestellt und miut reichlich Werk-

zeug versehen waren, auf dem Bahnkorper. Sogleich
begannen sie mit der Demontage der Schienen. Dem
Stationsvorsteher hatte man das Urteil vorgelesen und
vorsichtshalber zur Vermeidung von Unfallen das
Bahngelande mit roten Fihnchen abgesteckt.

Der Stationsvorsteher hatte sofort per Telegraph die
Bahnbaulertung in Dortmund verstandigt. Diese dele-
oierte eine Gruppe von etwa 25 Rottenarbeitern in den
Zug, derum 13.30 Uhrin Hichtung Huckarde abgehen
sollte. Kurz vor der Schadenstelle, beir den aufgenom-
menen Schienen, miifite der 2.ug halten. Die Rottenar-
beiter sprangen aus dem Zug und begannen mit der
Verleegung und Vernageiung sder von den Huckardern
soeben erst aufeenommenen schienen. Ein paar hohe-
re Bahnbeamte waren ebentalls mit dem Zug gekom-
men. Es wire fast zur handgereiflichen Auseinanderset-
zung eekommen, wenn nicht der ,,Koniglhiche Gerichts-
vollzieher” vor dem ebenfall: ,,Koniglichen Bahnbe-
amten® kapituliert und dem &chilling die Freigabe des
Bahnkorpers empfohlen hatte. Dies alles geschah un-
ter heftigen Protesten, dem Gelachter der zusammen-
celaufenen Dorfbewohner sowie der aus den Fenstern
sechenden Fahrgiste. Eine dreiviertel Stunde spater
war die Schienenliicke wieder geschlossen, und der
Zug konnte seine I'ahrt, wenn auch mit Verspatung,
fortsetzen. Der Gerichtsvollzieher legte beim Dort-

munder Landgernichit Beschwerde ein, dab der kisen-
bahn eine sofortice Raumung des Schillingschen
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diensteten der Bundesbahn als Wohnhaus genutzt.

- 3 %

v T S
Der Bahnhof vor dem Umbau, Bzhnsteigseite.

Grundstiickes aufzugeben sei. Das Oberlandesgericht
Hamm verfligte jedoch die Einstellung der Wollstrek-
kung, weil, wie es meinte, der Bahn ein nicht zu erset-
zender Schaden entstehen werde. Allerdimgs mulite
der Eisenbahnfiskus einen Sicherheitsbetrag von 6000
Mark hinterlegen. Der Prozef3 wurde nun am Reichs-
eericht fortgefiihrt. Die Enteignung Schillimgs wurde
hier am 12. April 1901 beschlosser:, und somut war der
Prozel3 gegenstandslos. Schilling verlor an die Eisen-
bahn 32 ar Ackerland, erhielt aber dafiir eine Entscha-
digung von 7700 Mark. Es ging jeizt nur noch um die
Zahlung der Prozef3kosten, die abe: dem Eisembahnfis-
kus wegen Fehlverhaltens angelastat wurden.

Ignatz Schilling war also doch im ,,Huckarder Schie-
nenkrieg” Sieger geblieben. Uberall feierte man ihn als
Fiskusbezwinger, und in der Stammtischrunde, die bel
 Wibbecke* tagte, war er fiir lange Zeit der Held. Wie
ein Zeitgenosse noch berichten konnte, hatten die
Stammtischbriider groen Anteil an dem Durchhalte-
vermoOgen und der Dickkopfigkeit des Okonomen
Schilling. Sie machten das wahr, was sie schon einmal
cesagt hatten ,,wenn et Tid werd, spiggen wi 1 da Han-
ne“. Die Bauern und ihre Knechte hatten feste beil der
Schienendemontage mitgeholfen. Alle Zeitungen weit
und breit berichteten vom Hucarerstiick eines #Huckar-
der Bauern und von seimnem privaten Schienenkrieg mit

~der ,,Koniglichen Eisenbahn®. Schilling hatte alle La-

cher auf seiner Seite, die gehdssig genug waren, der
Bahn diese Niederlage zu gonnen. Lange trug die El-
senbahn dieses Ereignis den Huckardern nach und re-
vanchierte sich auf kuriose Weise. Sie baute ean neues
Bahnhofsgebdude mitten auf die Stralie, die von Orts-
mitte zur Zeche mit ithrer Kokerei und weiter nach Net-
te und Mengede fiihrte. Seitlich am Bahnhof vorbel
wurde eine Untertunnelung notwendig, damit wenig-
stens die FuBgdnger auf die andere Seite der Bahnlinie
kommen konnten. Mit dem Wagenverkehr war es end-
oliltie vorbei. Rechts und links des Bahnhofes muliten
Durchlédsse fiir den Fahrzeugverkehr, der fast aus-
schlieBlich aus Pferdefuhrwerken bestand, geschatten
werden. So entstand die Briicke tiber die Wengestralle,
die bis heute noch ,,Pferdebriicke® genannt wird. Der
zweite Durchlal3 wurde die Unterfithrung der Viarziner
Stral3e, die der direkte Weg ins Mailoh war. Die Oko-
nomen schimpften nattrlich weiter tiber die Eisen-




bahn, dic 1thre Felder und Kampe durchschnitt, das
Viech auf den Weiden storte und aufschreckte, einc
stinkende Rauchwolke hinter sich herzog und mit
quietschenden Gerauschen und Getute tiber die Schie-
nen raste. Vergessen hatten sie schnell, dal3 thnen die
Geldspritzen durch Landverkiaufe an die Bahn recht
gut getan hatten. Die stetig gewachsene Bevolkerung
brauchte diesen Bahnhot, well viele einen Arbeitsplatz
in Dortmund oder in einem Nachbarort hatten. Aufler-
dem war vieles nicht in Huckarde erhaltlich, und so war
man auf das nahe Dortmund angewiesen, um hier ein-
kauten zu kdnnen.

Unserem Bahnhof wurde alsbald eine Expref3gutabfer-
tigung angegliedert. Diese Einrichtung 1st damals be-
sonders von unseren Handwerkern und Gewerbetrei-
benden begruldit worden. Viele Jahre, bis weit nach En-
de des zweiten Weltkrieges, herrschte hier im Bahnhot
reger Personenverkehr. Die Eisenbahn war das billig-
ste und verlal3lichste Verkehrsmittel. Vieles hat der
Bahnhof seit seiner Inbetriecbnahme mit ansehen mus-
sen. Den wirtschaftlichen Autschwung wahrend der
Kaiserzeit, den Abschied der Feldgrauen von Frauen
und Brauten wahrend des Krieges 1914/18, die rollen-
den Reparationskohlenzuge in Richtung Frankreich
bis 1925, das Wiedererstarken der deutschen Wirt-
schaft und dam:: die Zunahme der Eisenbahntranspor-
te, die zahlreichen Truppentransporte wahrend des
zwelten Weltkr:eges, die Soldatenkontrollen an den
Bahnsteigsperren durch die sogenannten Kettenhun-
de, die oft zeriumpt hcimkehrenden Soldaten aus
Kriegsgetangenschaft und die Hamsterreisen 1n uber-
fullten Zugen. Nach der Wiahrungsretorm normalisier-
te sich der Eisenbahnpersonenverkehr ein wenig, die
Zuge aber blieben noch lange uberfullt. Erst als der
Autoboom in den fanfziger Jahren einsetzte und den
Nahverkehr zu ersetzen begann, sanken die Betorde-

Im ehemaligen Dorsttelder
Bruch, entlang der Westta-
gestrabe entstand  der
Dortmunder Verschicbe-
bahnhot. Hierein Blick auf
das Ausbesserungswerk.
das hiercbentalls entstand.
Far dic hier Beschaftieten
gatitesae: Balhin dre: Sied-
tung an der Lhiclenstrale.
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rungszahlen standig. Die einst dichten Fahrgastschlan-
gen 1n den Hauptverkehrszeiten, die sich vom oder
zum Bahnhot bewegten, wurden immer lichter und
verschwanden tast vollig. Heute sind es nur noch ein-
zelne Personen, die den Persomenbahnhof benutzen.

Er st wieder zum Haltepunkt geworden. Vor ein paar

Jahren hat die ,Deutsche Bundesbahn™ im Zuge der
Rationalisierung in ,,Huckarde Nord* auf den Fahrkar-
tenverkaut verzichtet, die Expref3gutstelle geschlossen
und die Bahnsteigsperre aufgehoben. Der Bahnhof ist
heute fur Huckarde fast bedeutungslos eeworden. Un-
ternehmenslustige Huckarder Biirger haben das Uni-
kum ,,Bahnhof Huckarde-Noid* der Bundesbahn ab-
gekauft und haben ithn in ein Nobellokal umgewandelt.
Rechtzeitig zu ,,Pingst-Huekk=“ 1989 wurde er fertig
und Offnete am .,Huckarder Nationalfest” seine Pfor-
ten. Er hat alle Voraussetzungen, Huckardes ,,Gute
Stube™ zu werden. Diesem mutigen Unternehmen, das
sicherlich tir Huckarde eine Bereicherung sein wird,
kann man eine gute Entwicklung und ein herzliches
LGluck Auf™ wunschen. :




